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l. PRESENTATION DU DIAGNOSTIC ET SYNTHESE

1.1 Objectif de I'étude

L’étude d’opportunité du développement du réseau des lignes a grande vitesse sur le territoire de la région Provence - Alpes — Cote
d’'azur, vers Toulon et la Céte d’Azur, a montré que les deux principales insuffisances de I'offre ferroviaire actuelle sont des temps de
parcours trop longs sur le littoral méditerranéen et une limitation de l'offre du fait de problemes de capacité entre Marseille et Vintimille.
Pour résoudre ces insuffisances, le projet de LGV PACA offre « grande vitesse » et « grande capacité ».

Concernant le volet « grande capacité » plusieurs études ont été réalisées depuis 2000 afin d’évaluer I'aptitude du réseau ferroviaire
actuel a absorber le trafic attendu a moyen terme et de définir les investissements a réaliser pour atteindre les objectifs de
développement souhaités (TGV, TER et Fret).

Les différents scénarios envisageables pour la LGV PACA ont toutefois des incidences différentes en termes de capacité ; ces études ont
permis d’identifier un certain nombre d’aménagements de capacité qui s’averent nécessaires dans certains cas de figure.
Il s’agit notamment :

- de I'étude technique et environnementale des aménagements de capacité sur le complexe ferroviaire de Marseille a I'horizon de la
LGV PACA

- de linsertion d’'une quatrieme voie entre La Blancarde et Aubagne (en sus de la troisieme voie prévue au titre du Contrat de plan Etat
— Région 2000 — 2006),

- de l'insertion d’'une troisieme voie ou d’'un doublement des voies dans le secteur de Toulon,

- de linsertion d’'une troisieme voie entre Cannes-Marchandises et Antibes,

- de I'étude technique et environnementale d’'aménagements de capacité sur le réseau PACA a I'horizon de la LGV PACA

La présente analyse a pour objet :
- de préciser les impacts directs sur les milieux humain et naturel de ces différents scénarios,
- de proposer une premiéere approche du codt de ces investissements.

Le présent dossier concerne l'insertion d’une troisieme voie entre Cannes-Marchandises et Antibes.

I
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1.2 Synthese
.2.1 Zone d’étude
Le secteur d’étude s’étend sur 15,5 kilométres environ entre Cannes-Marchandises (kilometre 189.500) et Antibes (kilométre 204.151).

Il comporte quatre zones distinctes :

- la zone de « Cannes Ouest» située entre la gare de Cannes Marchandises (kilométre 189.500) et Cannes-Villes (kilométre 192.250),
la zone de couverture des voies ferrées du centre ville de Cannes (entre les kilométres 192.250 et 194.200),

la zone de Cannes a Juan-les-Pins,

la zone de Juan-les-Pins a Antibes.

Les communes concernées par le projet sont Cannes, Vallauris, Golfe-Juan, Juan-les-Pins et Antibes.
1.2.2 Résultat de I'analyse

Entre les communes de Cannes et Antibes, la ligne Marseille — Vintimille se situe dans un milieu urbain trés dense et exigu : ce qui
entraine des sujétions particuliéres pour I'extension des emprises ferroviaires.

De Cannes-Marchandises al’entrée de la couverture des voies ferrées du centre ville de Cannes
Entre Cannes-Marchandises et les abords du centre ville de Cannes, la ligne ferroviaire est enserrée entre la RN7 (et le bord de mer) et
des habitations.

Centre-ville de Cannes

En centre-ville de Cannes, I'extension des emprises ferroviaires aurait un impact extrémement fort sur les artéres routiéres et sur les
nombreux immeubles.

I
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De Cannes a Juan-les-Pins

La gare de Golfe-Juan (kilométre 199.150) doit étre entierement reconfigurée, et plusieurs villas et pavillons sont touchés par le
rétablissement d’une voirie latérale.

De Juan-les-Pins et Antibes

Entre les gares de Juan-les-Pins et Antibes, entre les kilometres 202.330 et 203.530, les impacts directs sur le milieu humain sont
extrémement forts. Le projet touche directement deux voiries urbaines latérales. L'une, avenue de Chancel, est une voirie structurante
bordée d'immeubles de 5 a 6 étages. L’autre, la rue Fournel Badine, dessert des immeubles de 6 étages.

Dans la gare d’Antibes, les installations Fret c6té gauche de la ligne sont impactées.

[.2.3 Conclusion et colts

Une solution en tunnel est proposée pour traverser la ville de Cannes. Celui-ci doit comporter 2 voies ferrées pour gérer I'exploitation des
trains (une voie unique isolée des deux voies existantes ne permettrait qu’'une faible augmentation de capacité de la ligne).

Les zones d'implantation possible des tétes de tunnel sont :

- Coté Marseille : en gare de Cannes-Marchandises (la gare de Cannes-Marchandises devient alors une gare voyageurs).

- COté Vintimille, en gare de Golfe Juan et d’Antibes.

La solution consistant a implanter un tunnel entre Cannes et Golfe Juan présente toutefois des contraintes fortes :

v' L’avant-gare de Golfe-Juan pour l'insertion d’'une téte de tunnel.

v Le trongon de Juan-les-Pins a Antibes.

Les impacts directs sur le milieu humain sont tels qu’il convient d’écarter cette solution comprenant un tunnel de 9,5 kilometres entre
Cannes et Golfe Juan.

C’est pourquoi la solution «tunnel de bout en bout» de 16 kilometres, de Cannes-Marchandises a Antibes, est privilégiée (en
s’éloignant au maximum du littoral pour des raisons géologiques).

Le co(t de cette solution est évalué a environ 1 100ME.

I
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Schéma des installations existantes sur la ligne Marseille-Saint-Charles — Vintimille
entre les gares de Cannes-Marchandises et Antibes est présenté ci-apres.
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Il. ANALYSE ENVIRONNEMENTALE

L’analyse des contraintes liées a l'insertion d’une voie supplémentaire a été menée pour disposer des éléments techniques permettant
d’évaluer I'acceptabilité d’'un tel projet.

II.1 Dispositions de Principe adoptées pour I'insertion de la troisieme
voie

II.L1.1 Principales caractéristiques de la ligne existante
Entre les gares de Cannes - Marchandises et Antibes, la voie ferrée est a double voie.
La tension électrique est de 25 000 volts.

Les vitesses de circulation sont comprises entre 110 et 140 km/h pour le trafic voyageur et 80 et 120 km/h pour le trafic Fret.

La troisiéme voie prévue au titre du contrat de Plan Etat - Région entre Antibes et Nice est incluse dans la situation de référence.

I
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Diagnostic

I1.L1.2 Dispositions de principe adoptées pour I'insertion d’'une voie nouvelle

Vue en plan et profil en long

Les caractéristiques actuelles de la ligne sont conservées.

Les vitesses plafonds actuelles des circulations sont maintenues sur 'ensemble de la ligne.

Profils en travers

Le profil en travers de la situation projetée peut varier suivant les sections de maniére a limiter au strict minimum I'extension des emprises
ferroviaires lorsque les contraintes sont particulierement fortes.

Les deux cas de figure ci-apres ont été retenus pour I'analyse:

I
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Diagnostic

» L’espace disponible (emprises ferroviaires et abords) est suffisant : une solution d’équipement
ferroviaire classique est préconisée : La largeur de la plate-forme est de 15 m (hors encaissements, murs de soutenement ou talus) ce

qui correspond a une largeur totale d’emprise de 18 métres en moyenne.
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largeur de plate-forme est alors de 14 m (hors encaissement, mur de soutenement ou talus, ce qui correspond a une largeur totale

d’emprise de 16 métres en moyenne.
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Cette configuration se justifierait au cas par cas afin de limiter
au maximum [l'extension des emprises ferroviaires et de
réduire ainsi les impacts sur le bati, la voirie et le milieu
naturel.

Elle est toutefois contraignante en cas d’acheminement des
transports exceptionnels ou d’exécution de travaux d’entretien
futurs (interceptions simultanées des trois voies lorsque les
transports exceptionnels circulent ou lorsque des travaux de
maintenance s’effectuent sur la voie centrale).
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Enfin, lorsqu’une solution tunnel est envisagée, la zone de raccordement en surface comprendra 4 voies, ce qui nécessite une largeur
d’emprise ferroviaire de 25 metres environ, comme le montre le schéma ci-dessous :

PROFIL EN TRAVERS SORTIE OU ENTREE TUNNEL
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1.2 Méthodologie appliguée pour I'analyse des impacts directs

[1.2.1 Définition des contraintes

Les contraintes qui ont été retenues afin d’évaluer les effets liés a I'insertion d’'une nouvelle voie sont :

- le milieu naturel,

- le bati,

- les voies de communication.

D’autres thémes ont été abordés au cours de I'analyse tels que le milieu physique, le paysage, le patrimoine mais ils ne semblent pas
rédhibitoires pour l'insertion d’'une troisieme voie.

[1.2.2 Collecte des données

La collecte de données constitue la premiere étape importante pour analyser les effets de l'insertion d’une troisieme voie.
Elle a été réalisée a plusieurs niveaux :

- recherches bibliographiques : carte géologique, études précédentes...,

- recherche sur Internet (site des communes concernées, site de la DIREN, site de 'INSEE...),

- visite terrain,

- rencontres avec les services SNCF de la région Méditerranée.

A ce stade de I'étude, les administrations (DDASS, DIREN...) et les collectivités n’ont pas été consultées.

I
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Diagnostic

Le tableau ci-apres récapitule les informations recherchées et les démarches entreprises pour les rassembler.

Données recherchées

Documents ou organismes consultés

Milieu naturel

ZNIEFF

Zone Natura 2000
Réserves naturelles

Parc national, parc régional
Arrétés de biotope

Site Internet de la DIREN
Site Internet

Milieu humain

communication

Bati Type de bati Données INSEE
Densité de I'habitat et de la population Visite sur site
Localisation des zones industrielles, ZAC... Photographies aériennes
Sites SEVESO Site Internet
Carte IGN 1/25000
Voies de Recensement des infrastructures Visite sur site

Classification des infrastructures de transport

Photographies aériennes
Carte IGN 1/25000
Direction de l'infrastructure SNCF

[1.2.3 Hiérarchisation des contraintes

Les données ont été classées selon quatre niveaux de sensibilité :

v' Faible a nulle : la création de la troisieme voie ne modifie pas ou peu le fonctionnement actuel de I'espace considéré. Des

dispositions techniques classiques pourront étre mises en ceuvre,

v' moyenne : l'insertion d’'une troisieme voie a un effet quantifiable sur I'espace environnant, mais ces répercussions peuvent étre

limitées et controlées,

NN

solutions envisagées.

SNE=

forte : des modifications importantes sur le tissu urbain sont a prévoir,
extrémement forte : les impacts liés a l'insertion d’'une troisieme voie sont susceptibles de remettre en question la faisabilité des
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11.3 Grille de sensibilité

[1.3.1 Définition

Diagnostic

MILIEU NATUREL

CONTRAINTE FAIBLE OU CONTRAINTE
NULLE CONTRAINTE MOYENNE CONTRAINTE FORTE EXTREMEMENT EORTE
*1

Milieu d'intérét local de
grande étendue

» Larges secteurs
d’homogénéité écologique
et paysagere a conserver

» ZNIEFF de type Il

ZICO

ZNIEFF de type |
Parcs régionaux ou
nationaux

YV VYV

Réserve naturelle
Arrété de biotope

ZPS, PSIC

Propriétés du
conservatoire du littoral

VVVYV

MILIEU HUMAIN

Bati

Pas de démolition de
logements a priori

Démolition de quelques
logements individuels

Démolition d’'un nombre
significatif de logements

Démolition d'immeubles
avec un nombre important
de logements

Voies de
communications

Voirie touchée mais :

- Rétablissement
possible sans impact
sur le bati ou le milieu
naturel

- Rétablissement en
place avec réduction du
gabarit actuel

Voirie touchée avec :

- Rétablissement avec un
impact moyen sur le bati

- Rétablissement avec
modification de l'itinéraire

Nécessité de rétablir la
voie de communication
avec un impact fort sur le
bati

Impossibilité de rétablir une
voirie indispensable sans
impact extrémement fort sur
le bati

*1 : dans I'étude, cet item n’est pas utilisé car le milieu naturel concerné ne présente pas ce niveau de contraintes.

SNE=
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I1.3.2 Représentation

Bl

Contrainte
mayenne

Diagnostic

Cn?trainte
orte

Contrainte
extremement
orte

Environnement

Milieu Naturel
Milieu Humain
" Brﬁtl
« Voles communication

SNIEE
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Synthése des contraintes pour l'insertion
d'une troisieme voie sur le site de Cannes

182.500
193.261
Impact direct faible sur le milieu
naturel et humain
- Impactdirectfortsur le milieu
naturel et humain
LEGENDE - Impact direct extr &mement fort

sur le milieu naturel et humain

199.210

199.060

199325( | 199735

200,000
99705

199.850
199.615

200960 201.5208

201.480
201.850

202.386

202.7 20 203.180 203630

203.000

202.840

203610
203.530

203.470

203.450
204.151
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1.4 Analyse détaillée

L’analyse détaillée des contraintes sur le site de Cannes a été faite par planche de longueurs d’un kilometre environ
Le tableau suivant présente les différentes planches étudiées, leur positionnement (en kilometres) et en donne une description sommaire.
L’'analyse détaillée est présentée en fin de dossier.

Numéro de | kilométre début kilométre fin Description
la planche
1 189.6 190.280 » Gare de Cannes-Marchandises
2 190.280 191.230 » Voie ferrée en bordure du littoral
3 191.230 192.250 » Avant I'entrée de la tranchée couverte
4 192.250 193.280 » Tranchée couverte jusqu’a la gare de Cannes-voyageurs
5 193.280 194.200 » Jusgu’a la fin de la tranchée couverte de Cannes
6 194.200 195.130 » Centre ville de Cannes
7 195.130 196.200 » Centre ville de Cannes (2)
8 196.200 197.200 » Voie ferrée entre RN7 et la mer
9 197.200 198.130 » Voie ferrée entre RN7 et la mer (2)
10 198.130 199.060 » Voie ferrée entre RN7 et la mer (3)
» Gare de Golfe Juan
11 199.060 200.000 » Sortie de la gare de Golfe Juan
12 200.000 200.960 » Voie ferrée entre RN7 et la mer (4)
13 200.960 201.850 » Voie ferrée entre RN7 et la mer (5)
14 201.850 202.720 » Arrivée et sortie de la gare de Juan-les-pins
15 202.720 203.490 » Commune de Juan-les-pins
16 203.490 204.500 » Arrivée en gare d’Antibes

Entre les communes de Cannes et Antibes, la ligne Marseille — Vintimille se situe soit dans un milieu urbain trés dense et exigu soit le
long du bord de mer : l'insertion d’une voie nouvelle entraine des sujétions particulieres du fait des fortes contraintes liées a I'extension
des emprises ferroviaires.

I
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Proposition de tracé n”1

Gare de Cannes
voyageurs TGV
déplacée a
Cannes Marchandises

¥

199325

182.500

192.210

193.261

Solution tunnel

e Impact direct fort sur le milieu

naturel et humain

LEGENDE

19

199.

. 7345
200.000

Y05

199.850

199.060 199.615

200.960

201.520
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201.850

202.386

202.72Q

202.840

203.000

203.180 203.630

203.610
203.530

203470

203450
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[1.4.1 De Cannes-Marchandises a lI'entrée de la couverture des voies ferrées du centre ville de
Cannes

Entre Cannes-Marchandises et les abords des immeubles du centre ville de Cannes (entre les kilometres 189.500 et 192.250), la ligne
ferroviaire longe la RN7 et le bord de mer. C6té terre, des habitations jouxtent la ligne. Le site, qui est a préserver, est trés contraint et les
impacts d’une troisieme voie seraient tres forts.

1.4.2 Zone de couverture des voies ferrées du centre ville de Cannes

Dans le centre-ville de Cannes (entre les kilomeétres 192.250 et 194.200), la ligne ferroviaire est couverte par une voirie urbaine trés
circulée ('avenue des Anciens combattants d’Afrique du Nord).

L’extension des emprises ferroviaires a un impact extrémement fort sur les voies de communication latérales et transversales et sur le
bati ( de nombreux immeubles de plusieurs étages sont impactés par le projet). L'insertion d’une troisieme voie semble trés difficilement
réalisable au méme niveau que le plan de voies ferrées actuel.

1.4.3 De Cannes a Juan-les-Pins

Entre la sortie du centre ville (kilométre 194.200) et I'entrée de la gare de Golfe-Juan (kilometre 199.150), la ligne ferroviaire longe au sud
le littoral bordé de constructions et au nord la RN 7.

En gare de Golfe-Juan, sur quelques centaines de metres, l'insertion d’une troisieme voie a un impact direct sur la voirie et le bati ; la
gare de Golfe-Juan doit étre entierement reconfigurée et plusieurs villas et pavillons sont touchés par le rétablissement d'une voirie
latérale.

Enfin, entre les habitations de Golfe-Juan et celles de Juan-le-Pins, la ligne longe la RN 98, des emprises non béties sont disponibles
coté terre.
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Ligne de Marseille a Vintimille Diagnostic
Insertion d’'une voie nouvelle entre Cannes-Marchandises et Antibes

[1.4.4 De Juan-les-Pins a Antibes

Au-dela, jusgu’a la gare de Juan-les-pins, I'impact direct sur le milieu humain et naturel est moindre malgré I'urbanisation du centre de
Juan-Les-Pins car les voies sont en remblai : il est donc possible d'utiliser les emprises des talus pour la voie nouvelle moyennant la
création de murs de souténement.

Entre les kilométres 202.330 et 203.530 les impacts directs sur le milieu humain sont forts a extrémement forts.

Le projet touche directement deux voiries urbaines latérales structurantes trés circulées. L'impact lié au rétablissement de ces voiries est
extrémement fort sur le bati si la largeur des chaussées existantes ne peut pas étre réduite a une voie de circulation par sens.

v/ Coté voie 2, 'avenue de Chancel, bordée par des immeubles de 6 a 7 étages, jouxte la ligne ferroviaire. Une autre rue vient en outre
se brancher sur I'avenue Chancel dans cette zone, ce qui rend impossible, sans acquisitions fonciéres, l'insertion d’'une troisieme voie
ferrée.

v/ Coté voie 1, la rue Fournel Badine, bordée d'immeubles de 6 étages, longe également la voie ferrée. L'espace disponible entre les
deux infrastructures est inexistant. L'insertion d’une troisieme voie est impossible sans importantes démolitions.

Entre le kilométre 203.530 et la gare d’Antibes, les installations ferroviaires sont en déblai ou en remblai. Les constructions sont donc
relativement distantes de la ligne. L'insertion d’'une troisieme voie a dans ce dernier secteur un impact faible sur le milieu naturel et sur le
milieu humain, sauf sur I'ouvrage routier de franchissement situé a lI'entrée de la gare, (la modification de I'ouvrage ne devrait pas
impacter le bati existant). Dans la gare, les installations Fret c6té gauche de la ligne devront étre déplacées.

I
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Ill. DESCRIPTION DU PROJET

I11.1 Les deux variantes étudiées

o Avec un tunnel de 9,5 kilométres

Compte tenu des contraintes extrémement fortes recensées a Cannes, une solution en tunnel est proposée pour traverser le centre ville.
Celui-ci doit comporter 2 voies ferrées pour apporter une réponse en termes d’exploitation et de capacité (une voie unique indépendante
des deux voies existantes ne permettrait pas une augmentation de capacité suffisante).

L’insertion d’'une zone de raccordement du tunnel a la ligne classique existante nécessite une largeur d’emprise ferroviaire totale de plus
de 25m.

L’analyse des contraintes a permis de révéler les zones d’implantation possibles des tétes de tunnel :

- Coté Marseille : en gare de Cannes-Marchandises ou I'espace ferroviaire est suffisant.

- Coté Vintimille : il n'y a pas d’emprise suffisante avant la gare de Golfe Juan. L’insertion d’'une zone de raccordement a 4 voies
présente cependant un impact extrémement fort sur I'environnement du centre Ouest de la ville.

Cette solution comporterait un tunnel a deux voies de 9.5 kilométres entre Cannes-Marchandises et Golfe Juan et une troisieme voie en
surface de 6,5 kilometres entre Golfe-Juan et Antibes.

Toutefois, I'attention est attirée sur le fait que les sujétions rencontrées dans I'analyse concernant :

v lavant-gare de Golfe-Juan pour l'insertion d'une téte de tunnel, PK 199,060,

v le troncon de Juan-les-Pins a Antibes,

rendent 'insertion de la troisieme voie entre Cannes et Antibes peu probable vis a vis des impacts directs sur le milieu humain.

Les impacts directs levés entre Golfe Juan et Juan-les-Pins concernent la reconfiguration de la gare de Golfe Juan (kilométre 199.150) et
I'acquisition de plusieurs villas et pavillons touchés par le rétablissement d’'une voirie latérale.

I
SNEE 17



Ligne de Marseille a Vintimille Diagnostic
Insertion d’'une voie nouvelle entre Cannes-Marchandises et Antibes

Les impacts levés entre les gares de Juan-les-Pins et Antibes (entre les kilometres 202.330 et 203.530) sont extrémement forts. lIs

concernent la démolition sur un linéaire de 240 metres d'immeubles de 4 a 6 étages de I'avenue Chancel ou bien sur un linéaire de 130
meétres d'immeubles de 6 étages de la rue Fournel Badine.

a avec un tunnel de bout en bout

Une solution « tout tunnel » de Cannes-Marchandises a Antibes, d’'une longueur de 16 kilomeétres, est également envisageée (en
s’éloignant au maximum du littoral pour des raisons géologiques).

A Antibes la téte de tunnel est localisée en sortie de gare vers Nice, cbté terre, sur les emprises ferroviaires Fret qui sont a déplacer.
Les TGV empruntant le tunnel ne peuvent pas desservir la gare d’Antibes.

La gare actuelle de Cannes Voyageurs accueille les voyageurs TGV et TER. Cependant, compte-tenu des impacts extrémement forts
pour réaliser une gare nouvelle souterraine a Cannes - Voyageurs, il est proposé de créer la gare voyageurs TGV et TER a Cannes-
Marchandises, la gare actuelle de Cannes-Voyageurs étant toujours desservie par des TER.

I
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I11.2 Evaluations financieres

Il s’agit d’'une analyse réalisée en phase amont permettant d’apporter des premiers éléments d’appréciation du colt de cette opération.

Le montant proposé est fondé en partie sur les codts estimés pour des projets d'infrastructure comparables, élaborés sur la région PACA
(troisieme voie Antibes Nice et Marseille-Aubagne). Pour le traitement des impacts directs moyens et forts, une provision supplémentaire
a été retenue.

Le montant est présenté avec une marge de tolérance + 0 %, - 30 %

[11.2.1 Tunnels entre Cannes et Antibes

Tunnel de 16 kilométres 1 000 M€
Impacts directs a la téte : 20 ME
Gare de surface Cannes Marchandises 40 ME
Aménagement du secteur Fret Antibes 40 ME

Le co(t du tunnel entre Cannes et Antibes est évalué sommairement a 1 100M€.

[11.2.2 Tunnels entre Cannes et Juan les Pins et troisieme voie entre Juan-les-Pins et Antibes

Tunnel de 9,5 kilométres 560 M€
Impacts directs a la téte Juan : 80 ME
Gare de surface Cannes Marchandises 40 M€
Insertion troisieme voie Juan-les-Pins — Antibes 80 ME
impacts directs troisieme voie 100 ME
Aménagement du secteur Fret Antibes 40 ME

Co(t du tunnel entre Cannes et Juan-les-Pins et de la troisieme voie entre Juan-les-Pins et Antibes est évalué sommairement a 900 M€,
dont 180 M€ pour le traitement des impacts directs.

111.3 Conclusion

La solution privilégiée a ce stade est la solution tout tunnel compte tenu des impacts trés forts sur le milieu humain de I'autre variante
pour des codts relativement proches.
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Pour planches 1.2 et 3

'DESCRIPTI( N

De La Zone D'étude
Adu Pk 1895 au Pk 192100

Cette partie du tracé s'étend de la gare de CANNES-Marchandises (Pk 189.500)

a l'entrée de la tranchée couverte en centre ville cannois situge au Pk 192.100

Les voies ferrées s'inscrivent dans un site tres contraint : voire urbaine au nord

pourla majeure partie du tracé, bordant des immeubles de standing et RN98 au sud, en bordure de mer,
On note la présence d'une bifurcation pour la ligne de GRASSE au Pk 1901

Trois passerelles permettent aux pigtons de franchir les voies.

De La Zone
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Fin dela planche Pk 190.280
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Finde la planche Pk 191.230

L'analyse des contraintes portesur l'insertion d'une troisiéme voie
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Localisation inapropriée pour une téte de tunnel sur I'ensemble de la planche

Si l'analyse des contraintes montre que 'on peut insérer une troisiéme voie,
sur cesecteur on ne peut pas techniquement insérer une téte de tunnel
sans un impact fort sur le milieu naturel ou humain
{franchisserment de ce secteur en tunnel)
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Y ANALYSE

Coté
Voie 1

Coteé
Voie 2

L'analyse des contraintes porte sur l'insertion d'une troisiéme voie

Début dela planche Pk 191.230
Pk 191.530

Pk 191480

Pk 191800

Pk 132100
arigine du secteur couvert

de CANNES —Grae

Finde la planche Pk 192,250

Yoirie latérale a deporter
sans incidence sur le bati riverain

Yoirie laterale a deporter
Trois batis individuels sont & detruire

Interception systématigue des voiries traversant le remblai ferroviaire
Condamnation des accés au littoral

Pas dimpact sur le bt ou sur les voies de communication
mais linéaire insuffisant pour enterrer suffisarmment e projet
avant |a zone souterraine de "CANNES-Gare"

Impossibilité de dégager des emprises pour le projet
sans deplacer la BM 38 sur le littoral actuel trés atroit
Localisation inappropriée pour implanter une téte de tunnel

Un bati
individuel a
démalir

Impossihilite d'insérer le projet sans impacter
plusieurs logements collectifs
{4 batis individuels et 2 immeubles)

e
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Deux hatiments dimportance forte

sont sur e projet
leur acquisition est nécessaire

Larue Geoege Clémenceau, transversale

au niveau M+1 est a franchir en souterrain

Sil'analyse des contraintes montre que l'on peut insérer une troisiéme voie,

sur ce secteur on ne peut pas techniquement insérer une téte de tunnel

sans un impact fort sur le milieu naturel ou humain
| franchissement de ce secteur en tunnel |
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Pour planches 4 et 5

DESCRIPTI( N

La Zone D'étude
du F’k 1922100 au Pk 194 200

Le tracé se situe dans le certre ville cannois.

Les voies ferrées sont en tranchée couverte (a deux voies).

En effet, sur plus de deux kilométres, une voirie urbaine trés fréquentée
{avenue des anciens combattants d'Afrique du Nord) a été construite \
au dessus de la ligne Cannes-Antibes. ! SN D
De part et dautre des voies, le tissu urbain est trés dense (voiries, inmeubles de standing).

Aux alentours du Pk 193 se trouve la gare de CANNES.
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Findela planche Pk 198.2B0

par le projet
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Le déplacement
d'une voirie
touche des
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collectifs
traditionnels

Trois bhatiments
collectifs traditionnels
sont & acquérir pour assurer
le deplacement d'une voirie latérale

Quatre logements
collectifs sont & acquérir
dans cette zone pour permettre
le deplacement d'une vairie latérale

IUn bati important est 3 acquerir de méme
gue neuf logements collectifs,
pour assurer le déplacement d'une voirie latérale

Dans ce secteur en proximité du batiment
voyageurs, l'impact sur le bati et Ia voirie urhaine
est difficile a estimer

la restitution des voies d'acceés et le stationnement seront

problematigues
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Pour planches 6,78 et 9 '
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La Zone D étude
du Pk 194 200 su P 198130

Le Pk 194.200 correspond & la sortie de la tranchée couverte.

Celle-ci est encadrée par des voiries et un béti.
- Du Pk 194 200 au Pk 196.3, la plateforme est située dans un tissu urbain trés dense

{immeubles, voiries...)
- Du Pk 196.300 au Pk 198.130, les voies ferrées sont enserrées entre la RN 7 et la mer

{sans disponibité fonciére)
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L'analyse des contraintes porte sur l'insertion d'une troisiéme voie

Sortie de |a traversée
souterraine de CANNES -Gare
Début dela planche Pk 194 200

Pk 194710 PRA

Pk 195.000 PRA

Fin de la planche Pk 195120

Cote
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Yoirie latérale
structurante
urhaine
impossible a
retablir sans
impact
extremement
fort sur des
hahitats
collectifs
riverain de
l'ermprise
ferroviaire

voirie latérale urbaine structurante du réseau routier
impossible a retablir dans sa fonctionnalite actuelle,
réduction des voies de circulation
ou impact tres fort sur le bati riverain.
Impossihilite geometrique d'insérer une trémie de sortie du tunnel de shunt dans ce secteur

Yoirie laterale urbaine du réseau routier.
Zone potentielle exploitable, cependant les PRA
encadrant ne permettent pas d'y insérer
la tremie d'accés au tunnel

Des habitations collectives sont riveraines du remblai ferroviaire
{trois hatiments importants)
Impossikilité geometrique d'insertion d'une trémie de sortie du tunnel de shunt

Des hahitations collectives sont riveraines du remblai ferroviaire
deux maisons sont touchées par le projet, d'autres sont en proximité
Impossihilité geometrique d'insertion d'une trémie de sortie du tunnel de shunt

Si l'analyse des contraintes montre que l'on peut insérer une troisieme voie
sur ce secteur on ne peut pas techniguement insérer une téte de tunnel

sans un impact fort sur lemilieu naturel ou humain
{franchissement de ce secteur en tunnel]
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Findela planche Pk 1946.200

' L'analyse des contraintes porte sur l'insertion d'une troisieme voie
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Aucune possibilité d'insertion d'une téte de tunnel

Si 'analyse des contraintes montre que I'on peut insérer une troisieme voie,
sur ce secteur on ne peut pas techniquement insérer une téte de tunnel
sans un impact fort sur le milieu naturel ou humain
{franchissement de ce secteur en tunnel)
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Impossibilite d'insérer une téte de tunnel avec trémie d'acces dans cet espace quasi maritime E

Si l'analyse des contraintes montre que l'on peut insérer une troisieme voie
sur ce secteur on Ne peut pas techniquement inserer une téte de tunnel
sans un impact fort sur le milieu naturel ou humain
{ franchissermnent de ce secteur en tunnel )
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ANALYSE

Findela planche Pk 198120

L'analyse des contraintes porte sur |'insertion d'une troisiéme voie
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Ripage de la RN 7 avec reconfiguration des carrefours et accés affluents
et impact des batis residentiels (3 maisons)
FPas de possibilite d'inserer un accés au tunnel de shunt de CANMES sans intercepter de nombreuses voies d'accés ala BN 7
Emprise du Emprise du projet sur Yilla cdtiére résidentielle Emprise du projet <B/ Emprise du projet
: . g ; e "
projet sur g g ., la bande littoral accés maritime ur la bande littorale surla hande littorale
Ry : —
pooande; | =as villa citigre
o 2 e ;
litoral oes résidentielle
=52 acces sur RN 7
= ]
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Impossibilite d'inserer téte de tremie de tunnel dans cet environnement maritime

Sil'analyse des contraintes montre que I'on peut insérer une troisieme voie,
sur ce secteur on Ne peut pas techniquemnent insérer une téte de tunnel

sans un impact fort sur le milieu naturel ou humain
| franchissement de ce secteur en tunnel]
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Pour planche10

'Descmpw N

La Zone D'etude
du Pk 128130 au Pk 199060

Du Pk 198.130 au Pk 198.500, les voies ferrées sont bordées par la mer au sud et par la RN 7.
Il semble qu'il n'existe aucune disponibilité fonciére continue sur ce trongon.

Au Pk 198.500, la RN 7 franchit la ligne par l'intermédiaire d'un pont-route.

Dans ce troncon, la voie ferrée est Iégérement en déblai.

Du Pk 198.500 au Pk 198.700, |a plate forme ferroviaire s'élargit (assise de l'ancienne

voie d'accés a la cour des marchandises de la gare de GOLFE JUAN-VALLAURIS).

Du Pk 198.700 au Pk 199.060, au nord se trouve lancienne cour marchandises de la gare,
actuellement concédée mais il reste un espace résiduel de vingt cing métres de large environ.

"DETAILS

De La Zone

EXTRAIT CARTE1/25000

PRO situé au Pk 198.500

ﬁ?j&ues du PRO

vt

{ Vue vers le PRO

po



Fin dela planche Pk 199040
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Pas de possibilité dinsérer 'accés au tunnel D Secteur potentiel d'insertion d'une zone de transition entre le projet aérien
dans cette zone de jumelage routier g et le projet souterrain de troisiéme voie
: : : o o : - . i
Emprise du projet sur la bande littorale wea % | \f0|r!e Iat\eriille ) Trois batiments Un bati collectif
524 impossible a rétablir individuels a - important &
= sans debordement acquérir S g acquérir
o et /\sur la bande littorale WT.G
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Impossibilité dinsérer 'accés au tunnel de shunt
dans la bande littorale
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Pour planches 11et 12

'DESCRIPTI( N

La Zone D étude
du F’k 199060 au Pk 200960

Le troncon comprend la gare de GOLFE JUAN-VALLAURIS jusqu'au Pk 201.500
La voirie ferrée est contrainte fortement en gare par le béti

et les voiries urbaines jusgqu'au Pk 200.1

- Du Pk 200.1 au Pk 200.3, la plate forme est enserrée par deux voiries dont
l'une longe directement la mer (N98).

I'\f'1 ¥ )l)
- Du Pk 200.3 au Pk 200.960, 'espace disponible autour de la ligne est plus large. ARSEILLE

’DETAILS

De La Zone

" Immeubles

B vers MARSEILLE - Quai ctevoiel

Eatiment
YOy ageurs

B vue priseavant le batiment voyageurs [Pk 199150

Gare de GOLFE JUAN
Pk 199200

W Cote CANNES

Aux alentours du Pk 199.700
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Findela planche Pk 200.00
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¢ ANALYSE

Cote
Voie1

Cote
Voie 2

Pk 200180

D ébut dela planche Pk 200000

Pk 200310

Finde la planche Pk 200240

Yoirie laterale a recalibrer a priori,
sans démaolition de logement
{entraxe réduit, portigues catenaire. .}

Zone non urbanisée, mais en cours d'aménagement
{entraxe normal, poteaux caténaires dans I'entrevoie)

Parking de
stationnement
pour acces
plage

Le projet est sur l'emprise de la RN 98, impossible 4 rétablir sans empiéter sur la bande littorale (plage)
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Pour planches 13 et 14

& LOESCRIPTION Y e

De La Zone D étude
du Pk 200960 au Pk 202720

La plate forme ferroviaire est en remblai de quatre a cing métres de hauteur dans un secteur

particuliérement urbanisé, avec des talus trés végétalisés du Pk 201.500 au Pk 201.900

Du Pk 200.960 au Pk 201.200 l'espace disponible autour de la ligne est plus large

Du Pk 201.200 au Pk 201.500, le tissu urbain se densifie e

Du Pk 201.9 au Pk 202 400, le tracé armive en gare de JUAN-LES-PINS, dans laquelle FASAHSETLLL
la plateforme d'une ancienne troisiéme voie existe. A@
Dans toute cette zone, le béti est implanté en limite des emprises ferroviaires.

Du Pk 202 400 au Pk 202.720, le site autour des voies ferrées est particulierement contraint
{habitations collectives, voiries urbaines).

Quatre ponts-rail sont & compter sur ce trongon situés Pk 201.560, Pk 201.700, Pk201.950, UU
et une passerelle publique située au Pk 202400 '

ETA' LS .PRA sur I'avenue: C.ourl;et |

La Zone situé au Pk 202100

PRA rueSainte Marguerite
situéau Pk 201560 PRA sur la rue des lles situé au Pk 201700
1 e {Pas de photo disponible)
’ PRA rue'St Honorat situéau Pk 201950 Phon sl
s
1 ﬁ Photo prlsecotévole2

WEFS

== "I MARSEILLE Gare de JUAN-LES-PINS L
{ = L 55 situee au Pk 202.300 MARSEILLE

Mangasin

vers Mk |
WINTIMILLE,

L WErs
& WINTIMILLE

«® vers
- VINTIMILLE g

N
Photo prise cétévoie]

Vues dela
passerelle publique
& Situéeau Pk 202400
aprés la gare

a do JUAN-LES-PINS

|mmeubles R + 6

Photo prisecétévoie2

Photo prisecitévoiel
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Zone non urbanisée, mais en cours Chantiers en Zone urbanisee, mise en oceuvre du projet sans demolition de logement Zone urbanisee,
d'amenagement cours {entraxe normal, poteaux catenaires dans l'entrevoie) mise en ceuvre du projet
[entraxe normal, Mature de la sans demolition de logement
poteaux caténaires dans I'entrevaoie) construction (entraxe reduit,
indéfinie poteaux caténaires dans 'entrevoie)
Le projet est sur I'emprise de |la RM 38, impossible a rétablir sans empiéter sur la bande littorale (plage) Deux Zone urbanisee, mise en oeuvre du projet
logements sans demolition de logement
individuels [entraxe reduit)
affectés
par le projet
A acqueérir

Finde la planche Pk 2071.850
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Sté
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NALYSE

Fin delaplanche Pk 202720
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= de JUAM-LES-PINS
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Pas de bati en voirie dans 'emprise du projet Quai voie 1 a reconstruire Yoirie latérale de type urbaine structurante du réseau,
{entraxe réduit, portiques caténaires) recalibrage de l'emprise de la chaussée et acquisition éventuelle
de guelgues logements individuels riverains
Problématique du stationnement résidentiel & résoudre
{mur de souténement a reconstruire entre les deux infrastructures)
/\ {entraxe réduit, portiques caténaires)
\lf/ \H/'
<E> BV et quai voie 2 & reconstruire o YWoirie latérale urbaine & restituer latéralement
o B / ] ] 2 hie impact fort sur deux logements collectifs
Pas de bati en voirie dans I'emprise du projet T oL (entraxe réduit, portiques caténaires)
(entraxe reduit, portiques catenaires) o5 =
v e o
o 5m
g2
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Pour planche 15

'DESCRIPTI( N

La Zone D'étude
du PL( 202720 au Pk 203 630

La plate forme ferroviaire se situe dans un secteur fortement contraint avec des immeubles cdté voie 1

et une voirie urbaine importante cété voie 2.

De plus, on remarque qu'au début de la section, |a voie ferrée se situe dans un déblai

fort important (une quinzaine de métres) ctté voie 1.

Le réseau de voiries urbaines est particuliérement dense dans ce secteur : franchissement des voies par un PRO
par le boulevard Chancel au Pk 202.900 et franchissement par un PRA de la ligne sur I'avenue Aristide Briand.

Il Vue vers MARSEILLE

PRO duboulevard Raymond Poincarré — boulevard Gustave Chancel du Pk 202900

=
=
=
=
£
>
i
>
g
>
u

. Le: boulevard Gabriel Chancel longeant la voie ferrée depuis le Pk 202900

=
B
=
s
5
g
=

iy

ST e

Il ‘iedu PRA wtévoie]

EXTRAT CARTE 1425000

@ Pont rail rue Aristide Briand situé au Pk 203,600
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Yoirie laterale structurante du réseau routier Mur de soutenement a demalir S Yoirie latérale a reconfigurer, mur de souténement Une wvoirie latérale Un hatiment
recentrage de I'emprise de |a chaussee et 3 reconstruire ng 3 detruire et a reconstruire touchee dont collectif
Mur de soutenement 3 demaolir et reconstruire o Trés important immeuble collectif impacté le deplacement a proximité du
Problematigue du stationnement résidentiel g z A acquerir aura un impact projet mais non
a resoudre ow (entraxe reduit, portiqgues caténaires) sur le bati impacte
gy AT N P [ e } - E;
des batis individuels sont & acquérir < E {entraxe reduit)
(entraxe reduit, portiques caténaires) z %
0.5

Coté
Voie 2

Fin dela planche Pk 203.630

H

woirie latérale du projet & decaler
impact fort sur des logements collectifs importants
mur de soutenement a demaolir et & reconstruire
(entraxe reduit, portiques caténaires)

Rampes d'accés au PRO,
houlevard Gabriel Chancel
a demolir et & reconstruire
impact fort sur des logements collectifs
a demalir

Yoirie latérale (boulevard Gabriel Chancel) 3 déplacer
deux hitiments collectifs sont 3 acquérir, un troisiéme est
en forte proximité de la voirie
le stationnement de |a voirie est réduit
{entraxe reduit, portigues caténaires)

IUn bati & acquérir
surl'ensemble
du projet

Deux batiments
individuels
a proximite du
projet mais non
impacte
{entraxe reduit)

%
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Pour planche 16

& DESCRIPTION

ks

Du Pk 203.630 au Pk 204 360

Le frongon étudié correspond a l'arrivée en gare dANTIBES (située au Pk 204.15).

La plate forme ferroviaire est située dans un secteur trés contraint : voirie urbaine au nord et immeubles au sud.
Le pont route situé au Pk 203.923 supportant une route a deux fois deux voies

présente une ouverture pour trois voies.

La gare dANTIBES est équipée de trois voies a quai.

Le terrain situé au nord des voies est actuellement concédé et desservi par

un embranchement particulier (remisage de voitures neuves).

S etans

De La

Gare d'ANTIBES
située au
Pk 204151

s Vues de |a passerelle pieton
W7 Ionz%s’ant la voie ferréecotévoie 1 entrele Pk 203900 situee au Pk 204150
et le Pk 204151

Habitat collectif
dense

B \iuedu PRO situeau Pk 203910

INIFSUVYN SN ¢

EXTRAT CARTE 1425000



Finde la planche Pk 204350
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Jonction de la troisiéme voie projet sur la troisiéme voie existante a guai
Pas de hati sur Reconfiguration de |a bretelle d'accés a la FM T et une partiede laRM 7 Ena;:;g;:?tt'ir;g;2;;%:Sfriit;:faﬁ:i;nsepr?tlr\"?efsnlgaéi] 7

I'emprise du projet

Coteé
Voie 1

Coté
Voie 2

Yoirie latérale urbaine a recalibrer, réduction du nombre de voies

démalition et reconstruction des rampes du boulevard Gabriel Chancel

PRO
ouverture pour trois voies existantes

>
<&

Idern en déplagant les installations vers le parking de la gare
pour installer une voie fret en gare
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