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“Il nuovo Tenda ¢ una vera e propria fabbrica di imprevisti”: lo dicono Legambiente, Pronatura, Italia Nostra e la francese Gir che chiedono di rivedere il progetto ¢ di fare un solo tunnel

Tenda Bis, tutti vorrebbero cambiarlo ma...

Per il tavolo di coordmamento. di amminisivators e commerciantis 10 by pass ira vecchio e nuovo funmel possono aspeflare

Limone Piemonte -
(gber). Le associazioni am-
bientaliste sono contrarie
all’attuale progetto del Ten-
da e chiedono di ridimensio-
narlo. Legambiente, Pronatu-
ra, Italia Nostra e la francese
Gir (Groupe interdisciplinare
de réflexion sur les traversées
sud alpines) hanno inviato un
documento ad Anas, Presiden-
te della Provincia di Cuneo e
al Prefetto in cui si domanda
di abbandonare la costruzio-
ne dei due tunnel, uno per sen-
so di marcia, per realizzare il
NuOVo passaggio internaziona-
le. Lopera in corso & giudica-
ta spropositata. Per le associa-
zioni ambientaliste la neces-
sita & di ristabilire un collega-
mento sicuro tra Italia e Fran-
cia destinato al traffico legge-
ro perché la val Roya non de-
ve diventare una via di transi-
to dei Tir diretti sul corridoio
Spagna-Italia e resto d’Euro-
pa a causa delle strutture via-
rie inadeguate. Con l'interdi-
zione al passaggio degli artico-
lati pesanti si eliminano anche
le cause di incendi catastrofici.
La soluzione prospettata nel
documento & di un’unica gal-
leria per i due sensi di marcia,
possibilita gia segnalata da al-

cuni consorzi in fase d’appal- |

to, che comporterebbe un ri-
sparmio di decine di milioni di
euro e sarebbe pill convenien-
te per il costruttore che po-
trebbe impiegare attrezzatu-
re standard. Per meglio com-
prendere la questione signifi-

- ca che la sezione del Tenda bis
in costruzione di 9,04 m (3,50
per il traffico, 2,70 per la cor-
sia di emergenza, il resto per
le banchine) dovrebbe essere
aumentata a 10,50 m, dimen-
sione in cui troverebbero spa-
zio le corsie di marcia di 3,75
m e le banchine.

“Il progetto attuale - scrivo-
no le associazioni - & una ve-
ra e propria fabbrica d'impre-
visti e costringera la comuni-
ta locale a sopportare ritar-
di e restrizioni del traffico che
perdureranno ben oltre i 7 an-
ni programmati e I'’Anas dovra
combattere contro riserve sol-
levate dal Consorzio esecutore
per imprevisti di varia natura”.

La scelta di alesare l'attuale
passaggio ultra centenario del
Tenda é ritenuta antieconomi-
ca e rischiosa per la difficol-
ta di prevedere le conseguen-
ze che potrebbero verificar-
si nel corso dei lavori. E pro-
posto di conservare la vecchia
galleria sia per I'importanza

storica sia per utilizzi turistici
(pedoni e biciclette) sia quale
via di sicurezza a servizio della
nuova canna a lato con dupli-
ce senso di marcia. Per gli am-
bientalisti i motivi di sicurez-
za invocati per giustificare le
due gallerie sono pretestuosi.
A testimonianza dell’afferma-
zione portano esempi di opere
con canna a traffico bidirezio-
nale realizzate o in fase di co-
struzione da Anas piut lunghe
e con pii1 passaggio: tunnel di
Saint Oyen (SS27 Gran S. Ber-
nardo); galleria Sellero (SS 42
del Tonale); galleria sulla SS
34 Regina Cima di Porlezza.

“Siamo consapevoli delle
difficoltd burocratiche per una
modifica del progetto in cor-
so d’opera ma chi ha adottato
tale infelice scelta di partenza
(amministrazioni e Anas) ha
il dovere di porre rimedio per
non sprecare inutilmente ri-
sorse pubbliche”.

I risparmi che deriverebbe-
ro dalla proposta dovrebbero
essere impiegati per migliora-
re sicurezza e fluidita del traf-
fico lungo gli accessi al valico.

Limone Piemonte - Gli
interventi preparatori per la
realizzazione dei 10 by pass
di collegamento tra il vecchio
tunnel del Tenda ed il nuovo
sono previsti a partire da ini-
zio autunno. Questo preoc-
cupa amministratori ed ope-
ratori economici che, mar-
tedi mattina, con i loro orga-
ni di rappresentanza, han-
no partecipato al tavolo di co-
ordinamento presso la sede
di Confcommercio, al fine di
prevenire eventuali problema-
tiche conseguenti alle inevita-
bili chiusure al traffico del va-
lico con la Francia, con disa-
gi per i flussi di transito e ap-
prensione da parte di quan-
ti guardano alla galleria tra le
valli Vermenagna e Roya co-
me ad un tassello importan-
te nei loro progetti di mante-
nimento e rilancio della vi-
ta economica individuale e di

zona.

Le perplessita espresse nel
corso dell'incontro, cui hanno
partecipato le organizzazio-
ni professionali delle catego-
rie interessate e gli ammini-

stratori comunali locali oltre
al presidente della Provincia
Federico Borgna, partono da
una riserva di base. E proprio
necessario effettuare sin dal-
la fase attuale i lavori di pre-
disposizione dei collegamen-
ti tra vecchia e nuova galle-
ria? Non sarebbe piti raziona-
le effettuarli quando la secon-
da canna sara agibile, in mo-
do da non bloccare il transito
dei veicoli?

Con questo non si intende
affatto sottovalutare la pro-
blematica della sicurezza, vi-
sta come prioritaria, ma re-
sa meno urgente dalla presen-
za permanente del presidio
dei vigili del fuoco che ha mi-
gliorato di molto le condizio-
ni preesistenti, dando ulterio-
Ii garanzie.

Al di 12 dei dubbi relativi al-
la tempistica degli interventi,
il tavolo di coordinamento ha
insistito sulla necessita di po-
tenziare la frequenza e la tem-
pestivita delle comunicazio-
ni sul ruolino di marcia dei la-

- vori. Il tutto potrebbe favorire

il confronto e la collaborazio-

ne tra tutti i soggetti interes-
sati alla realizzazione del pro-
getto.

Allo scopo di rendere pitl
agevole il contatto tra chi de-
cide e chi ne paga le conse-
guenze, il presidente della
Provincia Borgna ha propo-
sto l'istituzionalizzazione di
un comitato ristretto di moni-
toraggio, snello, rappresenta-
tivo (anche dell’Anas), cui far
pervenire informazioni pun-
tuali sull'andamento dei lavo-
ri, da diffondersi sul territo-
rio. Liniziativa potrebbe ras-
serenare i rapporti con le ditte
che operano alla realizzazio-
ne del tunnel e, nel contempo,
assicurare un piu elevato li-
vello di condivisione con le re-
alta che vivono in zona.

Proseguiranno, intanto, i
contatti politici per mantene-
re alto il livello di attenzione
nei confronti di un'opera atte-
sa per decenni. Si spiega cosi
la richiesta di incontrare nuo-
vamente il ministro alle infra-
strutture ed ai trasporti Del
Rio per parlare del tunnel e,
nel contempo, sottolineare il

“Ci sono 1 binari, devono esserci anche i treni!

ruolo della ferrovia Cuneo-
Nizza, vista come servizio in-
tegrativo rispetto al collega-
mento stradale, ritenuta irri-
nunciabile supporto nei mo-
menti di chiusura forzata del
tunnel. Non si scarta, a que-
sto proposito, la possibilita di
chiedere l'istituzione di navet-
te dedicate, per rimediare ai
danni da blocco della strada
per il colle.

“Un’ultima istanza - spie-
ga il presidente dell’Ascom
di Cuneo, Chiapella - riguar-
da l'orario delle possibili in-
terruzioni del transito. Lrap-
presentanti del territorio au-
spicano, unitamiente al sinda-
co di Tenda, che i blocchi si-
ano esclusivamente notturni,
con esclusione dei week end
e dei periodi chiave per il tu-
rismo invernale, come l'aper-
tura della stagione (in conco-
mitanza con I'8 dicembre), le
festivita natalizie ed il mese di
febbraio, ritenuto di “alta sta-
gione”. Le richieste saranno
consegnate in prefettura e tra-
smesse all'Anas”.

Rosangela Giordana
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Firme per la Cuneo-Nizza
E c’e chi vuole rimettere
in discussione il Tenda bis

Cuneo - Mentre sul Tenda
bis si anima il dibattitto nei
confronti dei lavori tra am-
bientalisti da una parte e ope-
ratori turistici dall’altra, La

Guida insieme al Comitato
italo-francese, rilancia la rac-
colta firme per chiedere pit
treni sulla Cuneo-Nizza.
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